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1 Einleitung

Der Zustand der offentlichen Verkehrseinrichtungen in
vielen Regionen Deutschlands verschlechtert sich
zunehmend. Besonders augenfdllig ist der Zustand
vieler StraBen, Rad- und Gehwege im kommunalen
StraBennetz. Hier gilt es mit einem erhdhten Aufwand far
Erhaltungsmalnahmen einem weiteren Substanz-
verlust entgegenzuwirken. Die Aufgabe der
StraBenbauverwaltung ist es, ein StralRennetz vorzuhal-
tfen, das den Anforderungen an FunktionalitGt bzw.
Leistungsfahigkeit, Sicherheit, Umweltvertraglichkeit und
Wirtschaftlichkeit genugt. Daraus folgt, dass eine
Bewertung der von der StraRenbauverwaltung getroffe-
nen Entscheidungen nicht nur die Baulasttragerkosten
umfassen darf, sondern es muss auch der Nufzen
berlcksichtigt werden, den die StraRennutzer aus dem
StraBenzustand, etwa durch klrzere Reisezeiten oder
hdhere Sicherheit und Fahrkomfort, ziehen. Ebenso sind
Wirkungen auf die Umwelt zu berucksichtigen.
MaBnahmen der StraBenbau-verwaltung sind somit
sowohl unter eigenwirtschaftichen als auch unter
gesamtwirtschaftlichen Aspekten zu beurteilen.

Gemeinsames Ziel aller ErhaltungsmaBnahmen ist es,
die Substanz und die Gebrauchstauglichkeit des
StraBennetzes langfristig zu erhalten. Je I&nger die
anstehenden MaBnahmen hinausgezdgert werden,
desto aufwendiger sind die erforderlichen Reparaturen
bis hin zur vollstdndigen Erneuerung.

Zur Zeit mussen die StraRen- und Tiefbaudmter mit
kleinen Budgets fur die StraBenerhaltung auskommen.
Zukunftig wird der StraBenbau in Deutschland vermehrt
durch die Erhaltung des bestehenden StraRennetzes
gekennzeichnet sein. Die Substanzverluste aufgrund
hoherer Verkehrs-belastungen bei gleichzeitig abneh-
menden Finanzmitteln verscharfen diese Situation. Die
Verschlechterung des Zustandes der deutschen
Kommunal-, Kreis- und Landesstralen kann nur durch
gezielte Erhaltungspro-gramme aufgehalten werden.
Die StraReninfrastruktur stellt Anlagevermogen von
bedeutendem Wert dar. Vor diesem Hintergrund
mussen neue Konzepte zur Erhaltung der
StraBeninfrastruktur entwickelt werden.

Die IFI Consult GmbH hat sich bereits in den 1990er
Jahren das Ziel gesetzt, ein optimiertes
Erhaltungsmanagement zu entwickeln und somit dem
Baulosttrdger ein Werkzeug an die Hand zu geben,
welches mittels einer objektiven StraBen zustandserfas-
sung den Zustand eines StraRennetzes aktuell doku-
mentiert und daraus die Entwicklung von
Erhaltungsstrategien ermaoglicht.

Im Folgenden mdchten wir Ihnen anhand einer
beispielnaften Vorgehensweise erl@utern, welche
Schritfe fur die Zu-standserfassung und -bewertung
erforderlich sind und wie aus den gewonnenen Daten
ein Prognosemodell und darauf aufbauend die
Erhaltungsplanung abgeleitet werden kann.

lhre IFI Consult GmibH

/4, //;/W

M. Worpenberg

© IFI Consult GmbH 2003 - 2014



2 Erhaltungsmanagement

Die Abbildungen 1 und 2 zeigen schematisch den
schrittweisen Ablauf der Erhalfungsplanung. Von der
Bestands- und Zustandsaufnahme Uber die Bewertung
und die Prognose werden hier die erforderlichen
Zwischenschritte und Datenwege aufgezeigt.

Alle erforderlichen Eingangsdaten werden in einem
regelmdRigen mehrjdhrigen Turnus akfualisiert und
flieBen in die Datenbank des Prognosemodells bzw. die
StraBendatenbank ein. Der Umfang der Eingangs-
dafen hdngt in der Regel von den gestellten
Anforderungen und Fragestellungen ab. Uber weiter-
fUhrende Berechnungsverfahren kdnnen auf Basis der
Eingangsdaten Dringlichkeitsreinungen, Erhaltungs-
strafegien und Budget-ansafze ermittelt werden. Die
Ergebnisse der Auswertung flieBen wiederum in die
Erhaltungsplanung ein und der Kreislauf beginnt von
vom.

Die Erfahrung zeigt, dass anhand der ersten Daten-
erhebung die Erhaltungsplanung fur einen Zeitraum
von 5§ Jahren vorgenommen werden kann. Danach
waren dann weitere Aktualisierungen erforderlich.

Zustandserfassung und -bewertung 4

visuell messtechnisch >

Prioritatsliste —_— Budgeting

v

Projektausfiihrung

Datenbank

Unterhaltung Erhaltung

Abb. 1: Funkfion der StraBendatenibank

Netzdaten, Aufbau Verkeh
Geometrie- erkehrs- .
N Baumaf Zustands- . . Kosten- Vermogens-
Eingabe daten, - mengen- Liegezeit -
9 Ordnungs- ggremne daten daten daten bilanz
system
Fortfiihrung A.ktuali- Zustand ' '
Aktualisierun der sierung ustancds-| | Aktuali- Erhebung Erhebung Erhebung
g GIS-Daten" Bar\maﬁ- erfassung || | gjerung Daten Daten Daten
bank nahmen
Selektion
derDaten
Verhalten1 Strategie- Dringli .
glichkeits-
Prognosemodell eeli reihung/ L Budgetansatz
Ausgabe va:ﬁlnahmen- Budgetaufteilung
BaumaR-| |Zustands-
Erhaltungs nahmen- daten- . Weitere
Auswertungen bedarf dokumen- dol?u?r?en- Bilanz Daten
tation tation
Ausashetom FII

Abb. 2: Ablaufschema der Erhaltungsplanung



3 Exemplarische Vorgehensweise

3.1 Festlegung der Ziele
3.1.1 Festlegung des Umfangs

In der Vorbereitungsphase legt der Auftraggeber ggf. in
Zusammenarbeit mit dem Auftragnehmer den
Umfang fur das Erhaltungsmanagement auf Basis einer
Kosten-Nufzen-Schatzung fest. Zur Wahl steht die
Erfassung des gesamten Netzes oder eines gezielt
ausgewdhlten Teiloereiches. Der Aufwand fur die
Zustandserfassung und Auswertung der Daten ist im
wesentlichen proportional zur Erfassungslange. Bei der
Ermittlung des Erhaltungsbedarfes ist zu bertcksichti-
gen, dass ErhaltungsmaBnahmen - aulBer auf zwei-
bahnigen Strecken - meist beide Fahririchtungen
umfassen. Der Fahrbahnzustand kann flr beide
Fahrrichtungen als homogen angenommen werden
und folglich reicht es aus, nur eine Fahrfrichtung zu
befahren. Hierdurch kann der Erfassungsumfang
verringert und somit die enfstehenden Kosten gesenkt
werden.

3.1.2 Erfassungsmerkmale

Der Umfang der visuellen bzw. messtechnischen
Zustandserfassung wird auch durch die Wahl der zu
erfassenden Merkmale bestimmt. Neben der Erfassung
des visuellen Schadensbildes muss abgeschatzt
werden, ob die Erfassung der Langs- und Querebenheit
sowie der Griffigkeit zu einer Verbesserung der
Bewertungssituation beitragt.

3.1.3 Wahl des Erhaltungsmodells

FUr das Erhaltungsmodell existiert ein im Jahr 2001 in
Zusammenarbeit mit dem Land Niedersachsen
entwickeltes und in der Praxis bewdhrtes Modell. Dieses
Modell ist universell einsetzbar und kann anwendungs-
orientiert angepasst werden. Es erlaubt Aussagen auf
Netz- und Objektebene.

3.1.4 Weitere allgemeine Fragestellungen

Neben der Absteckung des Erfassungsumfangs und
der anschlieBenden Bewertung sollte vor der
Bearbeitung des Projektes der Bereich des
Datenaustausches behandelt werden. Es gilt z.B. zu
kigren, in welcher Form bestehende Eingangsdaten
einflieBen und Ausgangsdaten Ubergeben werden
kénnen.

3.2 Das Netz

3.2.1 Aufbereitung vorhandener Daten

Das einer StraBendatenbank bzw. der Zustands-
erfassung zu Grunde liegende Ordnungssystem bildet
das Netfzknotensystern gem. ASB (Anweisungen
StraBeninfor-mationsbbank / BMVBS).

Die messtechnische Erfassung erfolgt durch Befahrung
mit einem Messfahrzeug unter Protokollierung der GPS-
Ortskurve, die dann der Netzknotenabschnittsfolge
zugeordnet wird. Eine solche Folge kann aus bereits
vorliegenden Daten (StraBenschllssel, Knotenpunkte
mit GK-Koordinaten und Soll-Abschnittsidnge) erzeugt
werden.

Das einer Erfassung zu Grunde liegende Netz gliedert
sich gemdaB ASB in sog. Netzknotenabschnitte. Jeder
Abschnitt der StralBe ist Uber das Stationierungssystem
eindeutig zugeordnet. Die Einarbeitung der meist noch
vorhandenen Betriebskilometrierung ist nur dann
erforderlich, wenn - wie in vielen Fdllen Ublich - z.B. die
Daten dlterer BaumaB-nahmen nur in diesem
Ordnungssystem vorliegen und diese dem neuen
System zugeordnet werden sollen.

3.2.2 Digitalisierung / Vermessung

Liegen fUr ein StraBennetz oder Teilbereiche eines
Netzes keine oder zumindest keine aktuellen
Grunddaten vor, so kdnnen diese mittels Digitalisierung
aus Karten oder Luftbildem sowie mittels Vermessung
vor Ort erzeugt werden.

3.2.3 Netzknotenvergabe
Far bisher noch nicht erfasste StraBen oder Teilbereiche
muss eine Netzknotenvergabe gem. ASB erfolgen.

3.3 Messtechnische Zustandserfassung

3.3.1 Teilprojekte

Der erste Schritt fUr eine Bewertung des Stralenzustands
besteht in einer Erfassung der Zustandsdaten des
StraBen-netzes. Es werden hierzu Messfahrzeuge mit
modernster Video- und Lasertechnik sowie satellitenge-
stutzter Standortbestimmung eingesetzt. Die installier-
ten Mess- und Aufnahmesysteme erfassen bei
Geschwindigkeiten bis 80 km/h die Ebenheit und
Griffigkeit der Fahrbahn sowie Flickstellen, Spurrinnen
Rissen und weiteren Merkmalen. Eine kostengunstige
Moglichkeit, insbesondere bei Nebenflachen, FuB-
oder Radwegen, bietet die visuell-sensitive Bewertung
des Fahrbahnzustandes. Diese visuelle Begutachtung
findet im Rohmen von Begehungen als Ergdnzung zur



Erfassung des TP 1 und 3: IDS

Videoerfassung

/ T

Erfassung des TP 2: SKM

messtechnischen Erfassung statt.

Gemal ZTV ZEB-SIB gliedert sich die messtechnische
Erfassung in drei Teilprojekte:

TP1: Ebenheit (TP1a:
Querebenheit)

Langsebenheit, TP1b:

TP2: Griffigkeit
TP3 Erfassung der Substanzmerkmale.
3.3.2 Messfahrzeuge / Messtechnik

Fur die Erfassung der oben genannten Teilprojekte
stehen der IFI Consult GmbH zwei unterschiedliche
Messfahrzeuge zur VerfUgung: Die Teilprojekte 1 und 3
werden mit einem Fahrzeug, dem IDS (Integriertes
System zur Datenerfassung im StraBenwesen) gemein-
sam erfasst, fur das Teilprojekt 2 wird ein SKM-
Messfahrzeug (Seitenkraft-Messverfahren) eingesetzt.
(siehe Abb. 3)

3.4 Auswertung
3.4.1Vorgehen TP1, 3

Grundsatzlich werden die Daten der messtechnischen
Befahrung in einem ersten Schritt dem vorhandenen
StraBennetz zugeordnet. Diese sogenannte ,Lokalisie-
rung" erfolgt mit einer speziellen Software, in welcher
die jeweilige Messfahrt, das StraBennetz und weitere
Informationen, wie Karten und Videobilder der

Abb. 3: Messfahrzeuge der IFI Consult GmbH

Befahrung eingeblendet werden ké&nnen.

Im zweiten Schritt werden die Daten der Langsebenheit
und der Griffigkeit vollautomatisch ausgewertet und die
zugehdrigen Zustandswerte berechnet.
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Abb. 4: Auswertung im TP3 / Visualisierung von Videodaten



Langsebenheit

0 5
55 200
310 1009
B 15 000g
2 T o2
£20 ‘ 1005
S 25 | 2003

30 f gl VO AR CPARTRRN SIS | s, W8 WY VB K TR TN uumm.‘n sl 300

0.000 0.500 1.000 1.500 2.000

Querebenheit Station

uolisodiese]

W S

Saocwoo mo

0.000 0.500 1.000 1.500 2.000
Station

Querprofil

12 3 45 6 7 8 9 10111213 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
Laserposition

3D-Darstellun

g e

g8 2

0,000 0.200 0,400 0,600 0,800 1,000 200

1,
Weg [km]

und an neue Richtlinien angepasst wird. Die Software
schlie@t zudem Module fur die Visualisierung, die
Einbindung von Bestandsdaten und die Berechnung
von Prognosemodellen ein.

Die IFI Consult GmbH verfUgt auRerdem Uber die von
der BASt herausgegebenen ZEB Standardprogramme
und wendet diese fur Auftrdge des Bundes und der
Landeran.

3.5 Bewertung

3.5.1 Ansatze / Bewertungsfunktionen

Die Bewertung der berechneten ZustandsgroBen
erfolgt anhand einer Bewertungsmethode, mit der uber
Normierungsfunktionen die ZustandsgroBen in dimen-
sionslose und damit vergleichbare Zustandswerte
umgewandelt werden. Diese Zustandswerte werden
mit Noten von 1 bis 5 dargestellt. Uber Gewichtungen
und Verknupfungsvorschriften werden damit
Gebrauchs- und Substanzwert sowie der Gesamtwert
ermittelt.

FUr die Bewertung und Gewichtung der einzelnen
Zustandswerte kommmen in der Regel die Funktionen der
ZTV ZEB-StB zum Einsatz. Im Bereich von Netzen mit
einem hohen Anteil geschddigter StraBen ist es jedoch
ratsam andere Bewertungsmalstabe anzuwenden,
um eine feinere Differenzierung der geschadigten

Abb. 5. Datenausziige Bereiche vomnmehmen zu kénnen, und damit eine

Im Teilprojekt 3 werden die aufgenommenen
Videodaten visuell von speziell geschulten Mitarbeitern
ausgewertet - bevor wiederum automatisiert
Ergebnisdaten berechnet. (sieche Abb. 4)

3.4.3 Erfassung von Bestandsdaten

Neben der visuellen Erfassung von Schadens-
merkmalen besteht die Moglichkeit aus den
Videodaten auch Bestandsdaten zu gewinnen. Mittels
einer speziell entwickelten Software werden z.B.
Querschnittsdaten, die Beschilderung oder andere
Ausstattungen aufgenommen.

3.4.3 Datenauszuge

Abbildung 5 zeigt exemplarisch Messkurven und
Datenauszuge der LAngs- und Querebenheit sowie der
Griffigkeit.

3.4.4 Software

FUr die Aus- und Bewertung der messtechnisch erfass-

ten Daten hat die IFl Consult GmbH ein umfangreiches
Softwarepaket entwickelt, welches sténdig aktualisiert

PrioritGtenreinung fur die Erhaltungsplanung zu erstel-

Bewertung der Zustandserfassung: Methode ZEB

Gebrauchswert Gewichtung: Teilwert Gesamtwert
Tp1 U e Max Durchschlagsregel
— 25 %
Tp1 Spurrinnentiefe I
Tp1 Fikt. Wassertiefe 25% TWGEB ==
Tp2  Griffigkeit 50 %—I (1-5)

Substanzwert Gewichtung: Teilwert Maxf= GW
Tp1 Unebenheit Max Durchschlagsregel (1-5)
25%

Tp1 Spurrinnentiefe
Tp3 Netzrisse —— 50 %,
Tp3  Flickstellen — 25 Y% (=)

Bewertung der Zustandserfassung: Methode IFI Consult GmbH
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Abb. 6: Bewertungsmethoden
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Abb. 7: Visualisierung des Netzzustandes: Gesamtwert

len. FUr diesen Fall hat die IFI Consult GmbH eine
eigene Bewertungsfunktion enwickelt, welche in
mehreren Anwendungsfdllen Uberzeugende
Ergebnisse liefern konnte. (sieche Abb. 6)

3.6 Ergebnisdarstellung der
Zustandserfassung

3.6.1 Visualisierungsbeispiele

Die Darstellung der Ergebnisse ist stets aufgabenorien-
fiert. Die berechneten Zustandswerte werden in
thematischen Karten, in Form von Detail- oder Uber-
sichtskarten - ggf. mit weiteren Informationen verknupft
- maBstabsgetreu dargestellt werden.

Eine weitere Darstellungsform sind Streckenbdnder.
Diese eignen sich gut far die Visudlisierung von
Bestandsdaten.

Die Abbildungen 7 und 8 zeigen zwei exemplarische
Darstellungsvarianten.

3.6.2 Bilddaten

Als Ergénzung zur thematischen Kartendarstellung der
Bewertungsergebnisse kbnnen Video bzw. Bilddaten
der Erfassung mit einer speziellen Software zum
Lieferumfang gehdren. Diese gelben Aufschluss Uber
die Situation vor Ort und kénnen fur viele nutzliche
Anwendungen verwendet werden. (siehe Abb. 4)

3.7 Integration weiterer Daten in das

Prognosemodell

Das Kemnstlck des Prognosemodells ist das Verhaltens-
modell. Darin befinden sich Zustandsdnderungs-
funktionen, welche die Verdnderung der Oberfldchen-

Abb. 8: Darstellung von Bestandsdaten
qualitat einer StralRe Uber die Zeit und unter speziellen
Randbedingungen (Aufbau, Verkehrsbelastungen etc.)
beschreiben. Sie nehmen fur StraBenguerschnitte mit
gleichem Aufbau und gleicher Verkehrsbelastung
(homogene Abschnitte) gleiche Werte an.

Die Ermittlung der Funktionen erfolgt nach der Methode
der Ausgleichsrechnung fur die Datenkontingente der

Abb. 10: Bestandsdatenerfassung: Beispiel Baumkataster



Zustandserfassung. Das eingesetzte Erhaltungsmodell
berlcksichtigt die Tragfahigkeit des Aufbaus, im
Verhdltnis zur vorhandenen Verkehrsbelastung. Sie kann
hilfsweise auch aus dem Ergebnis der Zustands-
erfassung abgeleitet werden. Die Ableitung wird durch
Angabe des ungefdhren Alters und der normalerweise
verwendeten Bauweise abgesichert. Der Aufwand fur
die Abstimmung wird voraussichtlich in der
GroRenordnung der eingesparten Datenerfassung
liegen. Eine Erhaltungsbedarfsprognose ist auch auf
dieser Grundlage maoglich.
3.7.1 Verkehrsmengen-, BaumaBnahmen-,
Aufbaudaten

Jedem Streckenabschnitt wird die zugehdrige Verkehrs-
belastung zugeordnet. Sie kann z.B. auch anhand der
verkehrlichen Bedeutung (z.B. Sackgasse - WohnstraBe
ohne Sammelverkehr - Anschluss an HaupftstraBe)
geschatzt werden.

Aus Unterlagen der Bauverwaltungen werden histori-
sche Daten zu BaumaRBnahmen und Aufbaudaten
zusammengestellt. Hieraus werden die 0.g. homoge-
nen Abschnitte klassifiziert und unter Berdcksichtigung
von Daten der Zustandserfassung Aussagen Uber das
Verhalten unterschiedlicher ErhaltungsmalRnahmen
berechnet. Durch diesen Ansatz kénnen
Zustandsanderungsfunktionen prdzisiert und der
Zustandsdnderungsverlauf des Netzes bestimmt
werden. Neben der Erstellung von Prognosen sind
Aussagen Uber die Standhaftigkeit bestimmter
MaBnahme-arten moglich.
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Abb. 13: Visualisierung des Erhaltungsbedarfes
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Erhaltungsstrategien ableiten. Auf thematischen Karten
wird deutlich, welche Bereiche des Netzes eine so
starke Schadigung aufweisen, dass unmittelbarer
Handlungsbedarf besteht. Hieraus wird zudem eine
PrioritGtenreihung abgeleitet.

Das Prognosemodell liefert dartber hinaus Ansatze fur
die gezielte Erhaltfungsplanung des Netzes fUr einen
Zeitraum von 10 Jahren. Es kénnen hierbei folgende
Ergebnisse erzielt werden:

Ergebnis A: Es wird der Finanzbedarf ermittelt, um ein
gegebenes Zustandsziel zu erreichen

Ergebnis B: Es wird die Zustandsentwicklung bei
verschiedenen Budgetszenarios bestimmit. (Abb. 12)

Hierbei handelf es sich um ein lteratives Verfahren, bei
dem untfer BerUcksichtigung bereits geplanter /
veranlasster Umbau- /AusbaumaBnahmen ein
konkretes Erhaltungs-programm aufgestellt wird. Dabei
kdnnen unter anderem Fordermdoglichkeiten nach
Gemeindeverkehrsforderungs-gesetz (GVFG) bzw.
Kosten fur Nebenanlagen, Entwdsserung und
Ausstattung, unterschieden nach freier Strecke und
Ortsdurchfanrt, berlcksichtigt werden. Eine weitere
Méglichkeit besteht darin, z.B. das hoch belastete 2/3
Nefz vorrangig zu erhalten. Aus diesen Randbe-
dingungen ergibt sich eine objektbezogen
Dringlichkeits-reihung der vorgeschlagen
MaBnahmen. (Abb. 13,14)

3.8.2 Darstellung der Ergebnisse

In einer verdichteten straBenbezogenen Darstellung
werden die eingegangenen Zustands-, MaBnahmen-,
Aufbau- und Verkehrsmengendaten dem vorgeschla-
genen Erhaltungs-programmen  gegenubergestellt,
Dies dient zur Dokumentation der Veranlassung einer
Erhaltungs-maBnahme und als Kontrolle der
Zielerreichung. (Abb. 13)

3.8.3 Bilanzierung

Aus der Aufnahme von Querschnitts- und Aufbaudaten
sowie anderer Bestandsdaten wird Uber die Einbindung
bekannter Herstellungskosten das Anlagevermogen
bilanziert. Dieses bekommt vor dem Hintergrund des
.Neuen kommmunalen Finanzmnanagements® kurz NKF
eine zunenmende Bedeutung.

3.9 Export der Daten

Die eingesetzte hauseigene StraBeninformations-
software verwendet ein standardisiertes

Datenbankformat. Diese Software verfUgt Uber flexible
Schnittstellen. Sdmtliche Erfassungsdaten konnen in die
gdngigen Datenbank-formate GberfUhrt und somit in
die bereits vornandenen Systeme integriert werden.

Als Beispiel seien genannt:
SQL-Datenbanken, ORACLE-Datenbanken, TI-SIB
Austauschformate

4. literatur / Grundlagen

Auf dem Gebiet der Zustanderfassung und -erhaltung
wurden im vergangenen Jahrzehnt im Zuge der ZEB
(Zustandserfassung- und Erhaltung) des Bundes und der
La&nder und im Rahmen von Forschungsvorhaben der
Bundesanstalt fur StraBenwesen (BASt) sowie der FGSV
folgende ausgewdhite Schriften verdffentlicht.

ZTV ZEB-StB, Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien zur
Zustandserfassung und - bewertungvon Stralen

ZTV Funktion-S$tB, Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien fur

Funktionsbauvertrdge im StraBenbau, FGSV

E EMI 2003, Empfehlungen fUr das

Softwareentwicklung

Bauingenieurwesen
Ingenieure (TU)

StraBenerhaltung Begutachtung
Planung / Entwurf

Prognose
Baustoffkunde

ZEB

TP1,2, 3und 4

Berechnung

Datenbanken

Fahrzeugbau

Hardwareentwicklung .

EDV Messtechnik Haschinenbes

P . Elektrotechnik
rogrammierer .

Fagchkraflte Ingenieur (TU)

Abb. 15: Betdtigungsfelder




Erhaltungsmanagement von InnerortstraBen, FGSV

RPE-Stra 01, Richtlinien fur die Planung von
ErhaltungsmalRnahmen an StraBenbefestigungen,
Road Pavements

AP 9, Arbeitspapiere zur Systematik der
StraBenerhaltung FGSV

TP Griff (SKM) StB - Technische Prifvorschrift fOr
Griffigkeitsmessungen im StraBenbau

ASB Anweisung StraBeninformationsdatenbank,
Bund/Lander Vorschungsausschuss

5.1FI Consult GmbH

5.1 Firmenabriss

Seit Uber 20 Jahren stehen die Buchstaben IFI nicht nur
fUr kompetente Dienstleistungen auf dem Gebiet der
Zustandserfassung im StraBenwesen. Die IFI Ingenieur-
gesellschaft fur Infrastruktur GmbH konnte sich nicht
zuletzt durch Ihr I[deenreichtum und ihren qualifizierten
und motivierten Mitarbeiterstamm als feste Gréke im
Bereich der Zustandserfassung im StraBenwesen und
der Entwicklung von StraBendatenbanken und
Pavement Management Programmen auf dem Markt
etablieren.

Die IFI Consult GmbbH fuhrt den erfolgreichen Einstieg in
das zukunftsorientierte Fachgebiet des StraBenwesens
fort. Mit modernen selbst entwickelten Messfahrzeugen
und einer Abteilung fur Softwareentwicklung zeigt sich
die IFl Consult GmbH unabhdngig und kann flexibel auf
technische Neuerungen und Kundenwunsche einge-
hen.

5.2 Mitarbeiter

Die IFI Consult GmbH deckt mit ihrem qualifizierten
Mitarbeiterstamm die in Abbildung 15 gezeigtenFach-
bereiche ab und besitzt den erforderlichen fachlichen
Hintergrund fur alle Themen rund um das Erhaltungs-
management und die Zustandserfassung.

5.3 Unsere Dienstleistungen

Die IFI Consult GmbH verfugt Uber vertiefte und in
zahlreichen Projekten bewdhrte Erfahrungen. Diese

sind:

Messungen im Rahmen der Zustandserfassung und
-erhaltung: ZEB Teilprojekte 1-3

StraBendatenbanken und Datenbankmanagement

Erstellung von kurz- und mittelfristigen Erhaltungspro-
grammen

Erstellung von Fachanwendungen fur die systemati-
sche Planung von ErhaltungsmaBnahmen im
StraBenwesen

Kontrollprdfungen und Gutachten im Rahmen von
Bauvertragen

Messungen fur die Bestandsaufnahme oder bei Unfall-
schwerpunkten

6. Referenzen

Die IFI Consult GmbH bietet Ihre Dienstleitungen auf
dem gesamtdeutschen Markt an. Zu unseren Kunden
zdhlen neben Bund und Landern, die Landkreise und
Kommunen, sowie Baufirmen und private Betreiber.

7. Kontakt

Nehmen Sie Kontakt zu uns auf. Gern beraten wir Sie bei
allen Fragen rund um das Erhaltungsmanagement im
StraRenwesen oder unterbreiten Ihnen ein detailliertes
Angebot.

IFI Consult GmbH

HinliberstraBe 13 a Mailg
30175 Hannover Martin.Worpenberg@IFIConsult.de

Geschaftsfiihrer:

Tel.: 0511 - 388 55 91 Martin Worpenberg

Fax.: 0511 - 388 54 57



